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Przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262 ze zm.) wraz ze zmianami
zaproponowanymi przez inicjatyw¢ Miasta dla rowerdw, czerwiec 2008

Propozycje zmian zostaty _ Propozycje te sa spojne z proponowanymi
przez inicjatywe¢ Miasta dla roweréw zmianami zapiséw ustawy Prawo o Ruchu Drogowym oraz
zmianami zapisOw rozporzadzenia ministra wlasciwego do spraw transportu w sprawie warunkow
technicznych, jakim musza odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie. Uzasadnienie propozycji
zmian znajduje si¢ na stronie 3.

Art. 2.

Ust. 12. Szeroko$¢ motocykla i motoroweru oraz niektérych pojazdow czterokotowych nie moze

ﬁrzekraczac 2,00 m, i'ednoéladowego motoroweru 1,00 m, H

Art. 53.

Ust. 1. Rower powinien by¢ wyposazony:
1) z przodu — w jedno $wiatto pozycyjne barwy biatej lub zo6ttej selektywnej,
2) ztylu —w jedno $wiatto odblaskowe barwy czerwonej o ksztalcie innym niz
trojkat oraz jedno $wiatto pozycyjne barwy czerwonej;

3) co najmniej w jeden skutecznie dzialajacy hamulec;
4) w dzwonek lub inny sygnal ostrzegawczy o nieprzerazliwym dzwicku;

[projektowang



http://www.rowery.org.pl/
http://www.rowery.org.pl/

Art. 56.

Ust. 1.

Swiatta pojazdu, o ktérych mowa w Art. 53-55, powinny odpowiadaé nastepujacym

warunkom:

Ust. 2.

Ust. 3.

1) $wiatta pozycyjne oraz §wiatla odblaskowe o§wietlone §wiattem drogowym innego
pojazdu powinny by¢ widoczne w nocy przy dobrej przejrzystosci powietrza z odleglosci co
najmniej 150 m. W przypadku rowerow dopuszcza sie swiatla pozycyjne migajqce

ze stalq czestotliwosciq nie mniejszq niz 1 Hz (60 przerw na minute) przy czym czas
Swiecenia powinien by¢ zblizony do czasu trwania przerw.

2) powinny by¢ umieszczone nie wyzej niz 2000 mm 1 nie nizej niz 350 mm od powierzchni
jezdni;

3) swiatta pojedyncze na pojezdzie wielosladowym powinny by¢ umieszczone po lewej
stronie pojazdu mozliwie najblizej jego bocznego obrysu, jednak nie dalej niz 150 mm od
tego obrysu; przepisu nie stosuje sie do Swiatet oswietlajacych droge, ktore powinny by¢
umieszczone posrodku;

4) dwa $wiatta powinny byc umieszczone symetrycznie po obu stronach pojazdu mozliwie
najblizej jego bocznego obrysu, jednak nie dalej niz 100 mm od tego obrysu oraz na
jednakowej wysokosci nad jezdnia; widoczno$¢ dwoch swiatet powinna by¢ jednakowa;

5) $wiatla czerwone nie moga by¢ widoczne z przodu, a $wiatla biate (zotte selektywne) -

z tyhu.

Dopuszcza si¢ umieszczanie swiatet odblaskowych barwy zottej samochodowe; lub biatej:
1) na bocznych ptaszczyznach kot i ramy pojazdu, o ktorym mowa w § 53-585,

2) na pedalach roweru i motoroweru — barwy zéftej; Swiatla, o ktorych mowa w pkt 112, nie
musza spetniac warunkow okreslonych w ust.1 pkt 2-4.

3) swiatel odblaskowych barwy bialej — 7 przodu pojazdu.

Jezeli do pojazdu zaprzggowego lub roweru (motoroweru) przyczepiony jest inny pojazd,

maszyna lub urzadzenie, powinien on by¢ wyposazony w €@ najmniej jedno Swiatto pozycyjne
barwy czerwonej oraz w €0 najmniej jedno $wiatto odblaskowe barwy czerwonej widoczne z tytu,
a ponadto w jedno $wiatto pozycyjne barwy biatej widoczne z przodu, jezeli szerokos$¢ pojazdu
ciagnietego (maszyny, urzadzenia) przekracza szerokos$¢ pojazdu ciagnacego; §wiatla te powinny
odpowiada¢ warunkom okreslonym w ust. 1.

Ust. 4.

Do $wiatet pojazdu, o ktérym mowa w niniejszym rozdziale, stosuje sie zasady

rozmieszczenia okreslone w § 1 ust. 2-4 zatacznika nr 6 do rozporzadzenia.

Uzasadnienie:

1.

Zaproponowana dopuszczalna szeroko$¢ rikszy rowerowej pozwala na standaryzacj¢
infrastruktury przeznaczonej dla rowerdéw 1 jest spojna z zapisem tego samego artykutu

o szerokosci ,,niektorych innych pojazdow czterokotowych” co jest istotne ze wzgledu na to,
ze istnieja riksze trojkotowe. Szerokos$¢ roweru jednosladowego jest okreslona w propozycji
zmian w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym.

Stosowanie co najmniej jednego $wiatta pozycyjnego z przodu lub tylu sankcjonuje
stosowanie kilku reflektoréw w sytuacji kiedy tylko jeden ze wzgledu na parametry
techniczne o$wietlenia rowerowego dostgpnego na rynku jest niewystarczajacy dla
oswietlenia drogi przed rowerem. Stosowanie kilku swiatet pozycyjnych z przodu czy tylu



poprawia tez widoczno$¢ rowerzysty.

. Ze wzgledu na rozwoj rynku wskazane jest wprowadzenie odrgbnych wymogow takze dla
roweréw wielos§ladowych. Poniewaz w przeciwienstwie do rowerow jednosladowych moga
samoistnie ruszy¢ na pochytos$ci drogi, powinny by¢ wyposazone w hamulec postojowy,
ktory w rowerach jednosladowych jest zbedny.

. Na rynku pojawity si¢ rowery ze wspomagajacym napedem elektrycznym. Obecne polskie
przepisy zupelnie nie przewiduja tego rodzaju pojazdéw. Mozna wrgez domniemywac, ze sa
to zwykle pojazdy silnikowe. Proponujemy przeniesienie na grunt polski przepisow
holenderskich i zarazem przygotowywanej (kwiecien 2008) normy EN 15194 dla rowerdéw
ze wspomagajacym napedem elektrycznym (CEN, www.cen.eu).

Propozycja aby oswietlenie pozycyjne roweru mogto by¢ czasowo zdemontowane wynika
z praktyki i rozwoju rynku. O$wietlenie bateryjne nie jest mocowane do roweru na stale

1 moze zosta¢ tatwo ukradzione podczas normalnej eksploatacji uzytkowej (czgste
pozostawianie roweru na ulicy) albo zniszczone w przypadku sportowego, wyczynowego
wykorzystania roweru.

. Na rynku sa dostgpne rowery, ktore uniemozliwiaja sygnalizacj¢ zmiany kierunku reka.
Gloéwnie chodzi o catkowicie lub czgsciowo zabudowane rowery poziome. Z kolei niektdre
rodzaje riksz (wozkoéw) rowerowych maja taka konstrukcje, ze sygnalizowanie r¢ka zmiany
kierunku nie jest widoczne dla innych kierujacych. Dlatego takie pojazdy powinny by¢
wyposazone w kierunkowskazy, spelniajace wymogi tego oswietlenia dla innych pojazdow.
Ze wzgledu na konstrukcje niektorych dostgpnych na rynku riksz wymog stosowania
kierunkowskazoéw zarowno z przodu jak i z tytu nie jest wlasciwy. Kierunkowskazy
powinny uzupetnia¢ sygnalizacjg reka od strony, z ktorej nie jest ona widoczna.

Propozycja aby dopus$ci¢ migajace o§wietlenie przednie wynika z rozwoju rynku. Pojawito
si¢ ono dopiero okoto roku 2002. Migajace oswietlenie przednie jest lepiej widoczne na tle
silniejszych $wiatet samochodowych niz najsilniejsze rowerowe o$wietlenie $wiecace
swiattem statym. Migajace diody pobieraja tez mniej pradu, co zmniejsza ryzyko utraty
zasilania. Migajace o$wietlenie roweru dopuszczaja m.in. przepisy brytyjskie i dunskie.

Proponujemy doprecyzowac istniejacy zapis dopuszczajacy migajace oswietlenie pozycyjne
tylne. Podanie statej, minimalnej czgstotliwosci z jaka musi miga¢ oswietlenie pozycyjne
roweru i czasu $wiecenia w stosunku do przerw eliminuje wszelkie niejasnosci z tym
zwiazane. Analogiczne rozwiazania obowiazuja m.in. w Wielkiej Brytanii (Statutory
Instrument SI 2005 No. 2559 z 23.10.2005) a takze w Danii, gdzie wymagana czgstotliwos¢
migania wynosi odpowiednio 60-240 na minutg i co najmniej 120 na minutg.

Obecnie przepisy nakazuja umieszczanie o§wietlenia pozycyjnego roweru nie nizej niz 350
mm nad jezdnia i nie wyzej niz 900 mm nad jezdnia. W zwiazku m.in. z rozwojem rynku
wigkszo$¢ przedniego oswietlenia bateryjnego jest umieszczana na kierownicy roweru, ktora
z reguty znajduje si¢ na wysokosci rzedu 1000 mm nad jezdnia. Nalezy uznaé Ze obecny
przepis jest martwy, a jego rewizja nie pogarsza bezpieczenstwa. Wrgcz przeciwnie -
umieszczenie o$wietlenia pozycyjnego wysoko nad jezdnia poprawia widoczno$¢
rowerzysty, zwtaszcza w ruchu miejskim, kiedy jest widoczny ponad samochodami i innymi
przeszkodami z wigkszej odlegtosci.
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