Propozycja zmian oznakowania ulic w obszarze Starego Miasta i Kazimierza w celu

dopuszczenia ruchu rowerowego w obu kierunkach ulic jednokierunkowych.

Ustalenia dokonane na spotkaniu 30 lipca u wiceprezydenta Krakowa pana Wieslawa

Starowicza.

Lista ulic jednokierunkowych, na ktorych dopuszcza si¢ ruch rowerowy w obu kierunkach:

Stare Miasto:

1.

ul. Mikotajska od Westerplatte do s§w. Krzyza - 5,9 m, wolny pas 4,0 m

2. ul. Szpitalna - 6,30, wolny pas 3,60. Blad protokétu, jest znacznie wigce;.

3. ul. $w. Jana - 6,4 m, wolny pas 4,2 m
Zrezygnowano z ul. Sw. Marka (wolny pas 3,5 m, ale maty ruch samochodowy, stad
propozycja wyjatku)

4. ul. $w. Anny - 5,8 m, wolny pas 3,8 m.

5. ul. Wislna - 6 m, wolny pas 4 m.

6. ul. Bracka - 5,8 m, wolny pas 3,8

7. ul. Poselska migdzy Grodzka a Dominikanska - 4,9 m i wolny pas 3,8

8. ul. Stolarska — dopuszczenie bgdzie warunkowane zgoda stuzb chroniacych konsulaty

9. Maty Rynek migdzy ul. Stolarska a Szpitalng — dopuszczenie bgdzie warunkowane zgoda
zarzadcy placu.
Zrezygnowano chwilowo z ul. Dominikanskiej (ruch roweréw na torowisku
tramwajowym w kierunku do pl. Wszystkich Swigtych) — remont ulicy bgdzie trwat do
pazdziernika, tymczasem planowany termin otwarcia ruchu dwukierunkowego to wrzesien,
zaplanowano eksperyment dotyczacy czasow przejazdu i wptywu ruchu rowerowego na
czas przejazdu tramwajow.

Kazimierz:

10. ul. Miodowa od wiaduktu kolejowego do Siedleckiego: 5,50 m, wolne 4,0 m, dodatkowo

11

ustawiony zostanie dla kontraruchu rowerowego przy wiadukcie kolejowym znak D-5
(,,pierwszenstwo na zwgzonym odcinku jezdni” - rowerzysci nie beda mieli pierwszenstwa —
oraz lustro drogowe duze na zatomie jezdni.

. ul. Podbrzezie - jezdnia 6-8 m, wolne 4,6 m.

Zrezygnowano z ul. Meiselsa mig¢dzy ul. Bozego Ciala a pl. Nowym - jezdnia 4,9 m
wolne 3,5 m, odstepstwo proponowano ze wzgledu na maty ruch samochodowy.

12. ul. Bozego Ciata na niemal catej dlugosci - jezdnia 6,0 wolne 4,6 m. Na odcinku od ul.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Jozefa do Meiselsa jezdnia 4,0 wolne 3,0 i ustawiony zostanie znak D-5. Ul. Bozego Ciata
jest wazna ze wzgledu na bezkolizyjny dojazd do ktadki pieszo-rowerowej w przedtuzeniu
ul. Mostowe;.

ul. Joézefa od Bozego Ciata do Krakowskiej - 6,0 m wolne 4,0 m.
ul. Augustianska - 7,5 m, wolne 4,4 m, od Skawinskiej na potudnie - 7,6 m, wolne 4,1

Zrezygnowano z ul. Skalecznej od Augustianskiej do Krakowskiej - jezdnia 6,1 wolne
3,5 m, odstepstwo proponowano ze wzgledu na maty ruch samochodowy.

ul. Wegltowa - 6,4 m, wolne 5,2 m

ul. Skawinska od Krakowskiej do Augustianskiej - jezdnia 7,5 m, wolne 4,2 m, na
pozostatym krétkim odcinku - jezdnia 7,4, wolne 3,3 m.

Chwilowo zrezygnowano z ul. Bonifraterskiej: jezdnia 6 m, wolne 4,8 m ale ze wzgledu
na remont/budowg i catkowite zamknigcie jezdni dla ruchu otwarcie jej dla kontraruchu
bedzie mozliwe dopiero po zakonczeniu prac i otwarciu jezdni, zdecydowanie pozniej niz
termin wrzesniowy.

ul. Mostowa od Wolnicy do ul. Trynitarskiej 5,8 m wolne 3,5 m ale tylko punktowo, od
Trynitarskiej do ktadki 6,1 m wolne 3,2 - ale przy wyjatkowym parkowaniu dwustronnym
zwiazanym z budowa ktadki 1 zamknigciem ul. Podgorskiej, normalnie parkowanie jest
jednostronne. Ruch rowerowy zostanie dopuszczony dwukierunkowo na catej dtugosci,
mozliwe ustawienie znaku D-5 na przewe¢zeniu.

Zrezygnowano z odcinka ul. Trynitarska od Mostowej do Gazowej - 5,0 m jezdnia, przy
prawidlowym parkowaniu wolny pas 4,0 m

Chwilowo zrezygnowano z ul. Gazowej - 6,0 m, wolny pas 4,3 (powinien: 5,0 przy
prawidtowym parkowaniu) ze wzgledu na watpliwosci dotyczace parkowania (zajecie
chodnikéw).

ul. Bochefiska: 9,5 m jezdnia, wolny pas 3,8 m

ul. Wawrzynca: 8,5 m, wolne 4,2 m.

ul. J6zefa: jezdnia 6,0 wolne 4,2 m

ul. Estery: jezdnia 6-6,3 m, wolne 3,8 m

ul. Kupa: jezdnia 8,3 m, wolne 3,6 przy nieprawidlowym parkowaniu Ze wzglgdu na
bardzo powolny ruch proponuje si¢ dopusci¢ ruch rowerowy pod prad

ul. Warszauera: jezdnia 6,0 m pas wolny 3,8 m, przy taxi 3,7 m.
Zrezygnowano z Pl. Nowego: jezdnia 6,8-7, pas wolny 4,9 m ale nagminne parkowanie 1

postd] w niedozwolonym miejscu. Obszar pl. Nowego (na ul. Estery ruch rowerowy pod
prad bedzie dopuszczony)



24. Jest watpliwos¢ dot. krotkiego jednokierunkowego odcinka ul. Szerokiej przy
skrzyzowaniu z ul. Miodowa, ujetego w pierwotnym zestawieniu (propozycji strony
spotecznej) poza planem (w ramach wizji lokalnej nie dokonano pomiaru szerokos$ci jezdni).
Na spotkaniu mimo krotkiej dyskusji nie zapadty wiazace ustalenia w tej sprawie. Strona
spoteczna proponuje dopusci¢ ruch rowerowy, ustawiajac znak D-5 z pierwszenstwem dla
pojazdow opuszczajacych ul. Szeroka.

Zarowno podczas wizji lokalnej jak i dyskusji przeoczona zostala ul. Dajwor, ktora jest
jednokierunkowa na catej dtugosci w strong ul. §w. Wawrzynca. Z dostgpnej dokumentacji
fotograficznej (np. na stronie internetowej www.norc.pl ) mozna wysnu¢ wniosek, ze wolny pas
przekracza znacznie 4,0 m na calej dlugosci. Jedyny odcinek na ktérym nie nalezy dopuszczaé
ruchu rowerowego pod prad, to rejon skrzyzowania z ul. Miodowa 1 Starowislng ze wzgledu na
niemozno$¢ poprawnej organizacji ruchu na tym pigciowlotowym skrzyzowaniu. W tym miejscu
ruch rowerowy nalezy skierowa¢ w przetaczke miedzy ul. Dajwor a ul. Starowislna, dopuszczajac
na niej ruch rowerowy pod prad w kierunku do Starowislne;.

Ponadto ustalono, ze dopuszczony zostanie ruch rowerowy na jezdniach gdzie obowiazuje zakaz
ruchu pojazdow w obu kierunkach (znak B-1) z wyjatkiem pojazdéw mieszkancow lub firm:

* ul. Jozefa do pl. Bawot
* ul. Szeroka odcinek od ul. Ciemnej do pl. Bawot
* ul. [zaaka migdzy ul. Kupa a ul. Jakuba

Ruch rowerowy pod prad zostanie dopuszczony we wrze$niu, w ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci. Jedynie kontraruch rowerowy w ul. Mostowej zostanie dopuszczony wczesniej, wraz
z oddaniem do uzytku ktadki pieszo-rowerowej przez Wisle.

Na spotkaniu dyskutowano formg oznakowania dopuszczenia ruchu pod prad. Strona spoteczna
proponuje oznakowanie poziome na wlotach i wylotach skrzyzowan w formie linii ciagle;j,
proponowane wczesniej przez p. Marka Dworaka z Matopolskiego Osrodka Ruchu Drogowego
(takze podwajnej ciaglej) oraz na odcinkach miedzy skrzyzowaniami — oznakowanie w formie
znaku P-23 ze strzatka kierunkowa (,,sierzantem”), istniejacym w przepisach wytacznie w
przypadku znakow pionowych U-3 i pochodnych (tablica prowadzaca), naniesiona na jezdnig orzy
prawej krawegdzi wolnego pasa ruchu dla kazdego kierunku takze poza obszarem skrzyzowan.

Zastepca Dyrektora Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu pan Andrzej Olewicz
proponowat oznakowanie pasa ruchu pod prad w postaci wtopionych w nawierzchni¢ elementow
odblaskowych. Strona spoteczna zwrécita uwage, ze moze by¢ to nieczytelne (zwlaszcza w dzien)
a takze niebezpieczne dla rowerzystow, gdyz elementy odblaskowe wystaja nad niweletg jezdni i w
przypadku oblodzenia lub nawet deszczu moga by¢ przyczyna upadku rowerzysty. Zaproponowat
tez oznakowanie poziome w postaci linii co 40 metrow — w opinii strony spotecznej pokrywa sig to
de facto z jej propozycja umieszczania oznakowania na wlotach skrzyzowan. Zwrdcono uwagg, ze
malowanie linii na wielu rodzajach nawierzchni (zwtaszcza bruk) jest niewlasciwe a w przypadku
dopuszczonych przewezen jest trudnos$¢ z utrzymaniem i czytelno$cia takiego oznakowania oraz
pojawia si¢ problem z przekraczaniem linii ciagtej, jesli parkowanie jest dopuszczone po stronie
jezdni gdzie odbywa si¢ ruch rowerowy pod prad.


http://www.norc.pl/

